Larmaktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Stadt Uslar vom 15.04.2019
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1 Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Larmaktionsplanung zustidndige Behorde
Stadt Uslar

Gemeindeschliissel: 03 1 55 012

Ansprechpartner: Herr Fiebekorn

Adresse: Graftplatz 3, 37170 Uslar

Telefon: 05571/307-103

E-Mail: fiebekorn@uslar.de

Internet: www.uslar.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstraen

Uslar ist eine niederséchsische Stadt im Landkreis Northeim (UTM-Zone 32N: 32546079 / 5722098).

Sie liegt als ,, Tor zum Solling” am stidwestlichen Rand dieses zum Weserbergland (Weser- und Leinebergland)
zdhlenden Mittelgebirges und ist als Erholungsort staatlich anerkannt. Das Gebiet der Stadt Uslar liegt quasi als Insel
in einem vor allem durch Wald gepragten Umland. Zu nennen sind hier an erster Stelle der Solling im Westen,
Norden und Nordosten sowie der Reinhardswald und Bramwald im Siiden mit ihren jeweiligen nordlichen
Auslaufern. Es handelt sich hiermit um eine Lage im landlichen, siedlungsstrukturell gering verdichteten Raum.
Auf einer Fliche von etwa 11.340 ha bzw. 113,4 km? leben 14.278 Menschen (Stand: 31.12.2017). Das entspricht
einer geringen Einwohnerdichte von etwa 127 EW/km? (deutsches Mittel: 226 EW/km?2). Von den 113,4
Quadratkilometern Fliche entfallen 13,11 km? auf Siedlungen und 32,81 km? auf Naturflachen. 67,48

km? sind frei (Stand: 1997).

Die Einwohnerzahl Uslars konnte nach mehrjahrigem Riickgang stabilisiert werden. In der Kernstadt Uslar wohnen
etwa 5.600 Menschen, wahrend die weiteren 18 Ortschaften zwischen 150 und 1.200 Bewohner aufweisen.

Uslar ist sehr landlich gepragt. Uslar hat 4.477 Wohngebaude mit 6.800 Wohnungen."

Die HauptverkehrsstraBenlange betragt 10,5 km. In verkehrlicher Hinsicht ist Uslar sehr vom Automobil gepragt.
Dies liegt zum einen an seiner flachenhaften Struktur mit vielen Ortsteilen, ist aber auch einem begrenzten
offentlichen Verkehrsangebot geschuldet. Uslar ist an das Bahnnetz tiber die nicht elektrifizierten Strecken
Ottbergen-Northeim und Gottingen-Bodenfelde angeschlossen. Als wichtigste Stralle verlauft die B 241 durch das
Gebiet der Stadt Uslar.

Es existieren 570 Arbeitsstatten, jedoch ist in dieser besonders strukturschwachen Region des Siidsollings bedingt
durch jahrelange Kdmpfe mit dem Strukturwandel (z. B. durch den Niedergang der Mobelindustrie) die Arbeitslosig-
keit mit 15 Prozent (Marz 2005) seit Jahren sehr hoch.

Die unterdurchschnittliche Arbeitsplatzversorgung spiegelt sich auch darin wider, dass es im Jahre 2000 gemessen an
der Einwohnerzahl von ca. 14.300 nur 3846 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, einschlieRlich 240
Auszubildende, in Uslar gab. Der Raum um Uslar und Bodenfelde ist unter anderem deshalb als eine von insgesamt
drei Gebieten in Slidniedersachsen im , Leader”-Programm der EU-F6rderung.

Derzeit hat Uslar 1.648 Einpendler, 2.877 Auspendler und damit 4.525 Gesamtpendler (Quelle: Agentur fir Arbeit,
Stand: 30.6.2017), die vor allem per Pkw nach Gottingen und Northeim, aber auch tiber den Solling nach Holzminden
erhebliche tagliche Strecken zuriicklegen.

! Vgl. Zensus 2011, https://ergebnisse.zensus2011.de/#StaticContent:031550012012,GWZ_1_1_2,m,table, Stand: 15.4.2019.
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1.3 In der Gemeinde durchgefiihrte und laufende Larmaktionspldne, Lirmschutzprogramme und
bereits vorhandene MaBBnahmen zur Lirmminderung

Viele Planungen in Uslar haben neben ihrem eigentlichen Ziel auch eine Bedeutung fiir die Lairmminderung (vgl.
integrierte- Planung, Stadtentwicklung und Klimaschutz). D.h., Lirmminderung wurde durch verschiedene Planungen
auch schon in den letzten Jahren erreicht und ist in laufenden Planungen vorgesehen. Zu nennen sind insbesondere:

integriertes Klimaschutzkonzept®

integriertes Einzelhandelskonzept®

integriertes Stadtentwicklungskonzept®

Nahverkehrsplanung® inkl. Mobilititskonzept mit E-Mobilitatsstationen und vernetzter E-Mobilitit (Mobility as a
Service (MaaS).
Darliber hinaus besteht eine Vielzahl aktueller verkehrsplanerischer Malnahmen, die in erster Linie auf eine
Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes abzielen und zu einer Verdanderung der Verkehrsmittelwahl
(Verlagerung von Kfz-Fahrten) beitragen sollen. Auch EinzelmaRnahmen, wie MalRnahmen zur Verstetigung des
Verkehrs, zur Fahrbahnsanierung, StralenumbaumaBnahmen sowie MaRRnahmen des aktiven und passiven
Schallschutzes leisten einen Beitrag zur Larmminderung.

Abbildung 1: Larmkartierung des Niedersachsischen Ministeriums fiir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz.
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Die Stadt wird von der HauptverkehrsstraBe B 241 (4.000 Kfz/Tag® ’) durchzogen. Diese gehort, wegen ihrer
Uberregionalen Bedeutung und der Verkehrsmenge, zu den flr Uslar alleinig, im Rahmen der
Umgebungsldarmrichtlinie 2002/49/EG® (ULR), zu den betrachtenden HauptverkehrsstraRen.

Im Rahmen der ULR sind auch Haupteisenbahnstrecken mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von tber 30.000
Zigen pro Jahr zu berilcksichtigen (s. Kap. 1.3). Fir die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung an den
Schienenstrecken des Bundes ist gemadR Bundes-Immissionsschutzgesetz4 (BImSchG) das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) zustandig.

Von Schienenverkehrslarm gemaR Eisenbahn-Bundesamt (EBA) und Fluglarm entsprechend der Vorgaben der ULR ist
Uslar demnach nicht betroffen.

1.4 Rechtlicher Hintergrund
Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie’ 2002/49/EG  (ULR) sind gemaR §§47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt

% Verweis auf Klimaschutzkonzept Uslar: https:/www.uslar.de/pics/medien/1_1489390043/Uslar_16b_c¢ B_Endfassung.pdf
3 Verweis auf Einzelhandelskonzept Uslar: https://www.uslar.de/staticsite/staticsite.php?menuid=435 &topmenu=5

4 Verweis auf integriertes Stadtentwicklungskonzept Uslar, in Arbeit.

* Nahverkehrsplanung, inkl. Mobilititskonzept, in Arbeit.

© Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2015. Niedersichsische Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr (NLStBV).

; Vgl. Bundesverkehrswegeplan 2030 - B 241 Ortumgehung Uslar.

Seite 3 von 25



werden. Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind gem3R §§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz™
(BImSchG) von den Gemeinden Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen
geregelt werden fir ,,...Orte in der Ndhe der Hauptverkehrsstrafien mit einem Verkehrsaufkommen von (iber drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von (iber 30.000 Ziigen
pro Jahr und Grofiflughdfen...”“. Die Larmaktionsplane sind spatestens alle 5 Jahre zu Uberprifen und
erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Die Vorgaben fiir die Inhalte des Larmaktionsplans ergeben sich aus Anhang V
und Anhang VI der ULR.

Flr die Aufstellung eines Larmaktionsplans an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes ist seit dem 01.01.2015 das
EBA zustandig''.

1.5 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kdnnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch Stérungen der
Nachtruhe oder durch eine eingeschrdankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse, Balkon oder Naherholungsbereich
ausdriicken. Aktuelle Untersuchungen zeigen insbesondere larmbedingte gesundheitliche Belastungen wie
depressive Episoden, Herzinfarkte, Herzinsuffizienz und Schlaganfdlle aber auch Lerndefizite bei Kindern, die
erhdhten Lirmpegeln ausgesetzt sind™.

Hier setzt die Europdische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie an. Die Richtlinie sieht vor, den Larm von
Hauptverkehrswegen, GroRflughifen sowie Ballungsrdumen zu kartieren und die Offentlichkeit iber die Ergebnisse
zu informieren. Die entsprechenden Strallenlarmkarten und Statistiken sind vom Niedersachsischen Ministerium fir
Umwelt, Energie und Klimaschutz in einem Kartenservice unter www.umwelt.niedersachsen.de fiir alle kartierten
Hauptverkehrsstrafien der 3. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie in Niedersachsen veroffentlicht und dienen diesem
Larmaktionsplan als Grundlage.

Der ULR sind keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die Erforderlichkeit zur Aufstellung eines
Larmaktionsplans vorliegt. Auch die nationale Gesetzgebung zur Umsetzung der ULR konnte nicht zu einer
Konkretisierung beitragen. Mit dem Einleiten des Vertragsverletzungs-verfahrens gegen Deutschland®, hat die EU-
Kommission aber klargestellt, dass fiir alle im Rahmen der Larmkartierung erfassten beldstigenden Gerausche im
Freien entlang von HauptverkehrsstraBen Larmaktionspldane aufzustellen sind. Auf Grund der Zustandigkeitsregelung
sind dafiir in Niedersachsen die Gemeinden zustandig.

Mittel fir LdrmminderungsmalRnahmen an bestehenden StraRen des Bundes kdnnen bei Uberschreitung der
Larmsanierungswerte entsprechend der Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast
des Bundes™ von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten als freiwillige Leistung auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Zur Ermittlung der Uberschreitung dieser Grenzwerte
ist eine Berechnung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-90" erforderlich, die von der im Rahmen der
Larmkartierung nach ULR anzuwendenden VBUS'® abweicht.

? RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekéimpfung von Umgebungslirm, ABL. EU Nr. 189

10 Gesetz zum Schutz vor schiidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geriusche, Erschiitterungen und éhnliche Vorgiinge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BIm-SchG), vom 18. Juli 2017 (BGBL
1S.2771,2773).

' EBA Lirmkartierung: http:/lacrmkartierung.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba, Stand 09/2018.

12 NORAH Noise-related annoyance, cognition, and health. Hrsg: Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH. 2015.

'3 Mahnschreiben zur Anwendung der EU-Umgebungslirmrichtlinie 2002/49/EG von der EU-Kommission am 28.09.2016 an die Bundesrepublik Deutschland (VVV 2016/2116) in: Bundestagsdrucksache 18/10151.
!4 Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665. In Verbindung mit dem Schreiben des BMVBS vom 25.06.2010.

15 Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium fiir Verkehr 1990.

1° Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslirm an StraBen (VBUS), Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit 2006. Weitere nationale Grenzwerte sind in Anlage 1
zusammengefasst.
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Im Rahmen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind fiir die strategische Larmkartierung schalltechnische
Berechnungen aus Griinden der Vergleichbarkeit zwingend vorgeschrieben. Bei einer flachigen Erfassung fiir einen
durchschnittlichen Jahreswert ist dies mit Messungen praktisch nicht realisierbar. Die Lairmberechnung basiert auf

gemessenen Werten und bericksichtigt somit die tatsachlichen Umweltbedingungen. Im Regelfall
Vergleichsmessungen unter den berechneten Werten.

Tabelle 1: Geschatzte Zahl der von Lirm nach VBEB an HauptverkehrsstraBen belasteten Menschen in Uslar, auf
die nachste Hunderterstelle gerundet (Stand: 06.04.2018, gem. Daten des Niedersdchsischen Ministeriums fir

Umwelt, Energie und Klimaschutz (MU)").

18 Belastete  Menschen  — Lnight Belastete  Menschen  —
Loen dB(A)
dB(A) StraBenldarm 24 Stunden StraRBenlarm 22-6 Uhr
Uber 55 bis 60 100 Uber 50 bis 55 200
Uber 60 bis 65 200 Uber 55 bis 60 200
Uber 65 bis 70 100 Uber 60 bis 65 0
Uber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 Uber 70 0
Summe 400 Summe 400

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraRen belasteten Fliche und Wohnungen in Uslar

(Stand: 06.04.2018, gem. Daten des MU).

Loen'® Durch HauptverkehrsstraBen belastete

[dB(A)] Flache in km? Wohnungen Schulen* Krankenhduser*
55-65 1,2 200 1 0

65-75 0,4 100 0 0

Uber 75 0,0 0 0 0

Summe 1,6 300 1 0

* Bei Schulen und Krankenh&dusern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgebdude ausgewiesen

Die Larmkarte fiir die HauptverkehrsstraRen in Uslar finden sich in den folgenden Abbildungen und in Anlage 2.
Die aktuelle Kartierung des Landes erstreckt sich, entsprechend den Vorgaben der ULR, nur auf die

Hauptverkehrsstrafden in Uslar.

Es sind in Uslar gemaR Eisenbahnbundesamt keine als Haupteisenbahnstrecken deklarierte DB-Strecken
vorhanden (vgl. die folgende Abbildung 2).

17 Strategische Larmkartierung 2018. Niedersichsisches Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz. Stand 04/2018.
1 LDEN - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG iiber die ,,Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm" zu verwendender Larmindex (Tag-Abend-Nacht-Larmindex). Dabei werden (nach VBUS10) die

Abendstunden (18:00 — 22:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB und die Nachtstunden (22:00 — 6:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

!9 LNight - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG iiber die ,,Bewertung und Bekimpfung von Umgebungslirm" zu verwendender Larmindex fiir den Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr).

Seite 5 von 25



[ {Jr—

Abbildung 2: Eisenbahn-Bundesamt, Stand: 18.2.19.

Vor DB-Schienenverkehrslarm wird die Uslarer Bevolkerung demnach verschont, da keine groRen Bundes-
Schienenwege in unmittelbarer Nahe verlaufen (vgl. Lirmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes, Bild 2,
Northeim und Gottingen).

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Uslar werden zunachst die von Umgebungslarm am starksten
belasteten Bereiche an der HauptverkehrsstraBe B 241 betrachtet, um die Anzahl der Bilirger mit hohen und sehr
hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu senken. Fiir die MaBnahmenplanung sind jedoch keine Grenzwerte
oder Ausléseschwellen vorgegeben.

Zur Bewertung der Belastungssituation wird auf den Leitfaden fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur
Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie zurlickgegriffen (s. Tabelle 3 ), der fiir die Bewertung der Larmsituation die
Angaben in den vorhandenen Regelwerken zur Orientierung heranzieht. Ein gesetzlicher Anspruch auf Larmminde-
rung entsteht dadurch jedoch nicht.

Es sind ca. 400 Personen und somit 2,8 % der Einwohnerinnen und Einwohner in Uslar durch Umgebungslarm tiber
55 dB(A) LDEN verursacht durch die Hauptverkehrsstrae (> 3 Mio. Kfz/a) betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tGber 65 dB(A) LDEN und lber 55 dB(A)
LNight sind 300 Personen durch die kartierte HauptverkehrsstraRe betroffen. Dies entspricht 2,1% der
Gesamtbevolkerung in Uslar.

Sehr hohen Belastungen durch die kartierte Hauptverkehrsstralen mit nachts tiber 60 dB(A) LNight und ganztags
Gber 70 dB(A) LDEN sind in Uslar 0 Anwohner ausgesetzt. Die zugrundeliegende Larmkartierung der 3. Stufe der
Umgebungslarmrichtlinie ist aus dem Jahr 2018 und berlicksichtigt Verkehrszahlen aus dem Jahr 2015.

Seite 6 von 25



Tabelle 3: Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen (Leitfaden fiir die Aufstellung von
Larmaktionspldnen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie?), aktualisiert.

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung

> 70 db(A) Lpen Sehr hohe Belastung - Sanierungswerte gem. VLarmSchR 97 kénnen tberschritten
sein

> 60 db(A) Lyight - Richtwerte gem. Larmschutz-Richtlinie-StV kénnen

Uberschritten sein®

65-70 db(A) Lpen hohe Belastung - Flir Gewerbegebiete kénnen die Vorsorgewerte gem. 16.
BImSchV?? Giberschritten sein

55-60 db(A) Lygnt - Sa.nierungswerte gem. VLarmSchR 97* kénnen tberschritten
sein

- Diese Larmbeeintrachtigungen kénnen so intensiv sein, dass
strallenverkehrliche Anordnungen, aktive oder passive
SchallschutzmaBnahmen umgesetzt werden

- Kurzfristiges  Handlungsziel = zur  Vermeidung von
Gesundheitsgefahrdung von 65 db(A) tags und 55 db(A)
nachts (SRU)*

55-65 db(A) Loen Belastung /| - Vorsorgewerte nachts fir Misch- und allgemeine
Beladstigung Wohngebiete der 16. BImSchV*' kénnen tiberschritten sein
50-55 db(A) Lygnt - Mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention bei 62 db(A) tags

und 52 db(A) nachts (SRU)* langfristig anzustrebender Pegel
als Vorsorgeziel bei 55 db(A) tags und 45 db(A) nachts
(SRU)*

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Vorrangig werden die durch die Hauptverkehrsstralle am starksten larmbelasteten Wohngebaude betrachtet. Dazu
gehoren in Uslar alle stralennahen Wohngebaude an der B241. Dazu wurden zunidchst die Brennpunkte ("hot-
spots") der Larmbelastung identifiziert. Die eigentliche Aktionsplanung an diesen Larmbrennpunkten und schliefRlich
eine gegebenenfalls zu ergreifende Mallnahmenplanung bedarf einer genaueren Analyse der jeweiligen Situation.

Abbildung 3: Von Umgebungslarm belastete Wohngebdude an der B 241

3 22 w2 :\
"53M: 2

Quelle: ,Hot-Spot“-Analyse gem. Larmschutzkartierung durch das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim®.

20 Leitfaden fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie, Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt und ldndliche Raume des Landes Schleswig-Holstein, 2007.

21 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665. In Verbindung mit dem Schreiben des BMVBS vom 25.06.2010.
22 Richtlinien fiir straenverkehrsrechtliche Mainahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StVO) vom 23.11. 2007.

23 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-kehrslairmschutzverordnung - 16. BImSchV) ,,Verkehrslairmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S.1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. I S. 2269) gedndert worden ist.

24 Sondergutachten des Rates von Sachverstindigen fiir Umweltfragen (SRU); Umwelt und Gesundheit, Risiken richtig einschitzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300 (2008).

25 Strategische Larmkartierung 2018. Niederséchsisches Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz. Stand 04/2018.
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Abbildung 4: Von Umgebungsliarm belastete Wohngebaude an der B 241, eigene Darstellung.
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Quelle: ,Hot-Spot“-Analyse gem. Larmschutzkartierung durch das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim® —
eigene Auswertung mit GIS.

Abbildung 5: ,,Hot-Spots“ fiir die Kernstadt Uslar, eigene Darstellung.
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Quelle: ,Hot-Spot“-Analyse gem. Larmschutzkartierung durch das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim®-
eigene Auswertung mit GIS.
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Abbildung 6: ,Hot-Spots” fiir Gierswalde, eigene Darstellung.
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Quelle: ,Hot-Spot“-Analyse gem. Larmschutzkartierung durch das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim®-
eigene Auswertung mit GIS.

Zur Erklarung: Die Ergebnisdaten zur Visualisierung von besonders larmbetroffenen Bereichen fiir Uslar (Brennpunkt-
, bzw. Hotspotanalyse). Fir alle rasterférmig angelegten Polygone (100x100m) kann man die Anzahl der darin
wohnenden Personen (SUMME_EW) und die Anzahl der stark belastigten Einwohner (SUMME_HA) aus der
Attributtabelle - siehe Folgende Tabelle 4- entnehmen.

Tabelle 4: Brennpunkt- ,Hot-Spot“- Attributtabelle gem. Larmschutzkartierung durch das Staatliche
Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim?®.

[SUMME_EW,N,6,0[SUMME_HAN,6,0
61
51
28
67

nnjwlwiuv

Der prozentuale Anteil der Hochbelastigten %HA wurde nach Gleichung 11%° ermittelt.

Demnach gibt es in Uslar 4 Bereiche, in denen erhohte Betroffenenzahlen vorzufinden sind.

Diese 4 Bereiche, dreimal in der Kernstadt Uslar und einmal in Gierswalde, sind nun ndher zu betrachten,
einzustufen und Larmschutz-MalRnahmen fir die Betroffenen abzuleiten.

1. Uslar Stadtkern: 5 hochgradig Belastigte von 61 Anwohnern. Der Berg, Postberg, die BahnhofstraRe hoch,
beim Hochfahren.

%% Die Ermittlung der Betroffenenanzahl erfolgte angelehnt an die Verdffentlichung des Umweltbundesamtes (UBA) Quelle: http://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/461/publikationen/3917_0.pdf.
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Abbildung 7: Uslar Stadtkern: 5 hochgradig Belastigte von 61 Anwohnern. Postberg BahnhofstraBe
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Abbildung 8: Uslar Stadtkern: 5 hochgradig Belastigte von 61 Anwohnern. Postberg BahnhofstraRe, die zu Grunde
liegenden Berechnungsgrundlagen:
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2. Uslar Stadtkern:
Abbildung 10: Uslar Stadtkern: 3 hochgradig Beldstigte von 51 Anwohnern. Die Ampel Bella Clava. Hier staut sich der
Verkehr, durch die Ampelschaltung, mit den zu Grunde liegenden Berechnungsgrundlagen:
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3. Uslar Stadtkern:

Abbildung 12: Uslar Stadtkern: 3 hochgradig Belastigte von 28 Anwohnern.
Abbiegespur Richtung Allershausen: Grund - Ampel Bella Clava, hier staut sich der Verkehr, durch die
Ampelschaltung, mit den zu Grunde liegenden Berechnungsgrundlagen:
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4. Gierswalde—

Abbildung 14: Gierswalde - 5 hochgradig Beldstigte von 67 Anwohnern. Hier muss der Verkehr stark runterbremsen,
um danach wieder zu beschleunigen, da eine sehr enge, kurvige Ortdurchfahrt durch Gierswalde, vorliegt, mit den zu
Grunde liegenden Berechnungsgrundlagen:
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Abbildung 15: Gierswalde - 5 hochgradig Beldstigte von 67 Anwohnern.
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Um die belasteten Bereiche in Uslar zu ermitteln, wurden auf Grundlage der vom GAA Hildesheim bereitgestellten
Eingangsdaten der Larmkartierung die Wohngeb&ude ermittelt, die Fassadenpegel von liber 55 dB(A), liber 57 dB(A)
und Gber 60 dB(A) LNight aufweisen. Es wird hierbei auf den nachtlichen Pegel zuriickgegriffen, da dieser zum einen
den sensiblen Nachtzeitraum betrifft und zum anderen der LNight—-Wert dem Nachtwert der RLS-90 nahe kommt (s.
Kap.1.4).

Zahlreiche hoch belastete Wohngebdude finden sich an der B241. Die Gebidude werden mit den vom GAA
Hildesheim errechneten Fassadenpegeln farblich dargestellt.

Grundsatzlich stellen die ermittelten Larmpegel entsprechend den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie fir den
StraBenverkehr A-bewertete dquivalente Dauerschallpegel (Mittelungspegel) dar. Der Mittelungspegel wird bei
zeitlich schwankenden Gerduschsituationen verwendet. Einzelereignisse wie z.B. einzelne laute Fahrzeuge kénnen
durchaus lautere Pegel erzeugen. Solche Einzelereignisse werden Uberproportional im Mittelungspegel
bericksichtigt.

Die Larmindizes LDEN und LNight werden europaweit aus Grinden der Vergleichbarkeit im Rahmen der
Umgebungslarmrichtlinie verwendet.
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3 MaBBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung
Viele Planungen in Uslar haben neben ihrem eigentlichen Ziel auch eine Bedeutung fiir die Lirmminderung.

D.h., Lairmminderung wurde durch verschiedene Planungen auch schon in den letzten Jahren erreicht und ist in
laufenden Planungen vorgesehen. Zu nennen sind insbesondere:
o das Integrierte Klimaschutzkonzept der Stadt Uslar?’

o Einzelhandelskonzept der Stadt Uslar®
o Integriertes Stadtentwicklungskonzept und Quartierentwicklungskonzept Innenstadt Stadt Uslar®®
o Integrierte Mobilititsplanung mit Mobilitatszentralen und Nahverkehrsplanung®
Darliber hinaus besteht eine Vielzahl aktueller verkehrsplanerischer MaRnahmen, die in erster Linie

auf eine Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes abzielen und zu einer Veranderung der
Verkehrsmittelwahl (Verlagerung von Kfz-Fahrten) beitragen sollen. Auch EinzelmaBnahmen, wie

Malnahmen zur Verstetigung des Verkehrs, zur Fahrbahnsanierung, StraenumbaumaBnahmen sowie MaRnahmen
des aktiven und passiven Schallschutzes leisten einen Beitrag zur Larmminderung.

Tabelle 5: MaBnahmen an den ermittelten Hot-Spots, siehe Kapitel 2.
SUMME_EW,N,6,0 SUMME_HA,N,6,0

Larmschutz-MalRnahme

B241 Postberg | schnell und mit hoher | 61 5 Malnahme: Intensive

Bahnhof- Beschleunigung den Berg Begriinung Postberg

stralle hoch - deshalb hohe BahnhofstralRe (B241).
Larmpegel in Ansonsten stadtebaulich
Hauserschlucht schwer zu begegnen.

B241 Ampel | hier staut sich der |51 3 wird abgemildert durch das

Bella Clava Verkehr, durch die Umstellen der Ampel-
Ampelschaltung  "Bella Abschaltung bzw.
Clava" und  danach Umschaltung auf Grin, also
schnell und mit hoher "FuBganger-Betatigung" plus

Beschleunigung den Berg

hoch nach Bollensen
raus - deshalb hohe
Larmpegel

SUMME_EW,N,6,0

SUMME_HA\N,6,0

Spiegel zum besseren und
sicheren Abbiegen

Larmschutz-MaRnahme

B241 hier staut sich der | 28 3 das beschrieben Szenariol-
Abbiegespur Verkehr, durch die Status Quo, wird abgemildert
Richtung Ampelschaltung  "Bella durch das Umstellen der
Allershausen Clava" und beim Ampel auf Grin, bzw.
Abbiegen muss "FuBganger-Betatigung" plus
gestresst, schnell und Spiegel zum besseren und
mit hoher sicheren Abbiegen
Beschleunigung
gehandelt werden -
deshalb hohe Larmpegel
B241 extrem verengte und | 67 5 neue Ortumgehung B241 in
Gierswalde abknickende Bau, Fertigstellung ca. 3

Ortdurchfahrt, mit jew.
danach starker
Beschleunigung

Jahre®, vgl. Abbildung 12.

%7 Vgl. Klimaschutzkonzept Uslar: https://www.uslar.de/pics/medien/I_1489390043/Uslar_16b ¢ B_Endfassung.pdf.
28 Vgl. Einzelhandelskonzept Uslar: hitps://www.uslar.de/staticsite/staticsite.php?menuid=435&topmenu=5.

fg Beide in Bearbeitung.
3 Beide in Bearbeitung.

31 vgl. Bundesverkehrwegeplan B241 Neubau, um Bollensen und Uslar herum.
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3.2 Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre

B241
Postberg
Bahnhof-
stralle

schnell und mit
hoher

Beschleunigung
den Berg hoch -

SUMME_EW,

N,6,0
61

Tabelle 6: MaRRnahmen fiir die nachsten fiinf Jahre an den ermittelten Hot-Spots, siehe Kapitel 2.
SUMME_HA,N,
6,0

Larmschutz-MaRnahme

MaRnahme: Intensive Begriinung Postberg
BahnhofstralRe (B241).

Ansonsten stadtebaulich schwer zu begegnen:
wird beseitigt bzw. stark abgemildert durch

deshalb hohe
Larmpegel in
H&auserschlucht

mogliche Umgehungsstralle B241, um Uslar
herum?®®, vgl. Abbildung 12.

Abbildung 16: Ortumgehung Uslar, aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 fiir die B 241.
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3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren Schutz fiir die ndchsten fiinf Jahre
Ruhige Gebiete in Ballungsraumen sind nach den Zielen der Umgebungslarmrichtlinie gegen eine Zunahme des
Larms zu schiitzen.*® Es geht fiir diese Gebiete also nicht um eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung.

Der rechtliche Rahmen zur Auswahl, Festlegung und Umsetzung von ruhigen Gebieten ist in der
Umgebungsldarmrichtlinie weitestgehend offen gehalten.

3.3.1 Grundlagen und Auswabhlkriterien fiir ruhige Gebiete
Flr Uslar liegen fir die B 241 (Larmkartierung 2015) LDEN-Werte (24h) vor, die fir eine Gesamtlarmbetrachtung
zur Herausarbeitung ruhiger Gebiete herangezogen werden.

Gesamtlarmbetrachtung

In die Gesamtlarmbetrachtung werden samtliche Schallquellen einbezogen, jedoch nicht aufsummiert. Eine
Summenbetrachtung kdme zwar dem menschlichen Empfinden naher als eine Einzelbetrachtung, ist jedoch nicht
Gegenstand der Larmkartierung und kann wegen der unterschiedlichen Berechnungs- und Beurteilungsverfahren fir
StraRBen-, Schienen-, und Gewerbeldarm nicht ohne weiteres durchgefiihrt werden.

32 vgl. Niedersichsisches Ministerium fiir Umwelt und Klimaschutz, Niedersichsischer Stidte- und Gemeindebund, Niedersichsischer Stidtetag: Umsetzung der EU Umgebungslirmrichtlinie - Lirmaktionsplanung -
Handlungsempfehlungen zur Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Stand 18.2.2019, S. 5
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Schallpegelgrenzen

Die Schallpegelgrenze ist das entscheidende akustische Kriterium fiir die Auswahl von ruhigen Gebieten. Haufig wird
als Pegelgrenze fiir ruhige Gebiete der LDEN =55 dB(A) gewahlt, da dies auch die Kartierungsschwelle ist.

Fiir Uslar werden zwei verschiedene Pegelgrenzen fiir ruhige Gebiete zur Diskussion gestellt: Der Schwellenwert
LDEN = 50 dB(A) und der Schwellenwert LDEN = 55 dB(A). Flichen, in denen eine Uberschneidung von zwei
Larmquellen in den Pegelbereich LDEN zwischen 50 und 55 dB(A) vorliegt, werden nicht als ruhig eingestuft.

Flachennutzung

Nach der Umgebungslarmrichtlinie betrifft die Richtlinie u.a. ,den Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in
bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, [...] ausgesetzt sind.”
Flr Uslar wird empfohlen, sich bei der Ausweisung ruhiger Gebiete auf unbebaute Flachen zu konzentrieren, die
einen Erholungswert aufweisen.

3.3.2 Ruhige Gebiete in Uslar

Die Vorschlage zu den ruhigen Gebiete beziehen die akustische Situation und geeignete Flachennutzungen ein.
Erganzend dazu werden MindestgroRen, der Erholungsnutzen sowie mogliche Storfaktoren und einschrankende
Planungen bericksichtigt.

Kategorien und Empfehlungen
Fiir die Stadt Uslar wird die Ausweisung von folgenden Kategorien ruhiger
Gebiete im Rahmen des Larmaktionsplans vorgeschlagen:

Relativ ruhige, siedlungsnahe Erholungsflachen: In der Kernstadt bzw. direkt angrenzend mit einem LDEN
Uberwiegend liber 55 dB(A). Die akustische Situation ist durch deutliche Larmabnahme auf der Flache gepragt;

Ruhige, siedlungsnahe Erholungsflachen: In der Kernstadt bzw. direkt angrenzend mit einem LDEN {berwiegend
unter 55 dB(A) und einer MindestgréRRe von 2 ha;

Ruhige Gebietskulissen in Landschaftsraumen: AulRerhalb der Kernstadt Uslars mit einer MindestgrofRe von 100 ha,

die einen LDEN < 55 dB(A) aufweist, mindestens die Halfte der jeweiligen Flache weist einen LDEN < 50 dB(A) auf.
Karte 17 und 18 und Tabelle 7 zeigen die Vorschlage fiir insgesamt 14 Erholungsflachen und ruhige Gebiete in Uslar.
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1-2 relativ ruhige, g Erholungsfl Lo gend aber 55 dB (A)
3-7 ruhige, siedlungsnahe Erholungsfiachen Loex > iberwiegend unter 55 dB (A)

“. Gewasserlauf
2 wasserflachen

Abbildung - Karte 18: Empfehlungen fiir Erholungsflichen und ruhige Gebiete — Ruhige Gebietskulissen in
Landschaftsraumen

Empfehlung ruhige Gebietskulissen in Landschaftsraumen
© Abgrenzung Flachen fir Naherholung der Bevélkerung Uslars (Rad- und FuRwege)

Gebietsbezeichnungen:
8 Bergsee Delliehausen (8)
Bo  Bodenfelde  (9)
lund Il Solling (10, 11)
BoGi Bollensen und Gierswalde  (12)
Ha Hardegsen (13)
Ade  Adelebsen (14)
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Tabelle 7: Empfehlungen fiir Erholungsflachen und ruhige Gebiete

Nr. | Kategorie/Bezeichnung GroBe
(in ha)

Relativ ruhige, siedlungsnahe Erholungsflachen

1 Friedhof Uslar - angrenzend an B 241 2,5

2 Zwischen MauerstraRe und Bella Clava mit Martinsbach und Bauerngarten - angrenzend an B | 3,75
241

Rubhige, siedlungsnahe Erholungsflachen

3 Schlosspark — zw. Graftplatz und Wiesenstralle 2

4 Waldchen — bei Vahler Str. -Naturfreundehaus 2

5 Waldchen — Zur Schwarzen Erde & Miihlengraben, zw. Alaris Schmetterlingspark, Gymnasium | 2
und Jugendherberge, mit Ithalbach und Fischteich

6 Stadtwald — mit Bachen: Ahle & Hittengraben 18

7 Eichholz — mit Ahle 12

Ruhige Gebietskulissen in Landschaftsrdaumen

8 Bergsee Delliehausen — Natursee mit Naturschutzgebiet 2,5

s.U.

9 Bo: Bodenfelde 1200

10 | Solling |
Relliehausen 1110
Abbecke 900
Eschershausen 1524
Steinborn 1769

11 | Solling Il
Delliehausen 1731
Hilwartshausen 980
Fredelsloh 1326

12 | BoGi: Bollensen & Gierswalde 400

13 | Ha: Hardegsen 1400

14 | Ade: Adelebsen 1500

Tabelle 7: Empfehlungen fiir Erholungsflachen und ruhige Gebiete.
Eigene Auswertungen und Angaben der Forstamter Dassel, Neuhaus, Miinden.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Innerhalb des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes und des Klimaschutzkonzepts der Stadt Uslar sind die
integrierte Betrachtung und Umsetzung einer zukunftsgerichteten Mobilitit, die vermehrt auf E-Mobilitit, OPNV,
Rad- und FuBverkehr und den Ersatz des bisher zentralen Motorisierten Individualverkehrs (MIV) durch diesen
transformierenden Klima- und Lebensfreundlichen Verkehrsverbund setzt. Diese neue Kombination aus

angemessener, gesunder und gerduscharmer Mobilitdt kommt auch dem LAP zu Gute.

3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Durch die beschriebenen MalRnahmen werden die offiziellen Betroffenenzahlen sehr weitgehend komplett

verschwinden also auf Null gesenkt werden kénnen.**

3 Bundesverkehrswegeplan 2030, Ortumgehung Uslar, fiir die B 241, 1.698 Lirmbelistigte weniger, vgl. https://www.bvwp-projekte.de/strasse/B241-G10-NI/B241-G10-NLhtml, Stand: 25.2.19.
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung des LAP

Die Offentlichkeit wurde in der Zeit vom 30.4.2019 bis zum 30.5.2019 bei der Erarbeitung des LAP beteiligt.

Die EG-Umgebungsldrmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offentlichkeit, dass sowohl strategische
Larmkarten als auch Aktionspldne der Offentlichkeit zugénglich gemacht werden miissen. Die Information muss
,deutlich, verstindlich und zuginglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht nur informiert, sondern auch die
Moglichkeit zur Mitwirkung erhalten.

Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen beriicksichtigt werden und die Offentlichkeit {ber die getroffenen
Entscheidungen informiert werden.

Die Ergebnisse der Larmkartierung fir das Stadtgebiet Uslar sind im Entwurfsstadium seit Ende April 2019 im
Internet abrufbar. Die Seite ,Leiser in Uslar - Larmaktionsplanung” informiert tiber die Grundlagen, Zielsetzungen
und MalRnahmen des Larmaktionsplans sowie die Beteiligungstermine.

Die Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans erfolgte im Mai 2019. Der Entwurf konnte vom 30. April 2019 bis
30. Mai 2019 im Birgerbiro, beim Fachbereich Bau — Klimaschutz, GraftstraBe 3, sowie im Internet eingesehen
werden. AuBerdem bestand in diesem Zeitraum die Moglichkeit, per email, schriftlich, telefonisch oder persénlich
beim Fachbereich Bau — Klimaschutz eine Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans abzugeben.

4.1 Bekanntmachung der Erarbeitung oder 30.4.2019
Uberpriifung des LAP und der Mitwirkung
der Offentlichkeit am

4.2 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Die Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit wurden in den LAP eingearbeitet.

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Hinweise auf Lirmprobleme und MaRnahmenvorschlige aus der Offentlichkeit sind im Rahmen des Lirmforums, der
Internet-Befragung und der Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans (personlich, per E-Mail oder schriftlich)
eingegangen.

Der Schwerpunkt der eingegangenen Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans aus der
Offentlichkeitsbeteiligung liegt auf Lirmproblematiken durch den StraRenverkehr. Die am zweithiufigsten genannte
Lairmquelle ist der Autoverkehr. Einige Beitrdage befassen sich mit Gerate- und Maschinenlarm, oder mit
Nachbarschaftslarm. Dariiber hinaus wird die Methodik der Larmkartierung und Larmaktionsplanung angesprochen.

MaRBnahmenvorschlage zum StraBenverkehrslarm
Die eingegangenen MaRnahmenvorschlage zum StraBenverkehrslarm sind folgenden Themen zuzuordnen:

MaBnahmen fiir den Larmschutz

Malnahmen zur Verkehrsverstetigung (Ampelschaltung)

StraRenbauliche und -raumliche Malinahmen (Ortsumgehung)

Malnahmen zur Fahrbahnsanierung (bspw. ebenerdige Angleichung abgesackter Gullideckel)

Malnahmen des aktiven Schallschutzes an (ibergeordneten Straflen
Die einzelnen eingegangenen Anregungen werden fachlich bewertet. Hierbei wird u.a. geprift, ob sich die Anregung
auf einen MaRnahmenbereich der Larmaktionsplanung bezieht und ob der Vorschlag im Sinne der
ordnungsrechtlichen und verkehrsrechtlichen Larmminderung ist. Darlber hinaus erfolgt auch eine Abwagung unter
Berlicksichtigung weiterer Planungen. MaRnahmenvorschlage, die nicht direkt im Larmaktionsplan behandelt
werden, werden an die zustandigen Stellen weitergeleitet.

Weitere Lairmquellen

MalBnahmen an nicht kartierten Lairmquellen

Hinweise und Mallnahmenvorschlage zu, nach Umgebungslarmrichtlinie nicht relevanten Larmquellen, wie
Freizeitnutzungen, nicht kartierte Gewerbe- und Industrieanlagen, Maschinen- und Geréatelarm (Laubblaser etc.),
Fluglarm oder Nachbarschaftslarm werden an die zustandigen Behorden weitergeleitet.

Dokumentation der Anregungen zum Larmaktionsplansowie deren Abwagung

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung sowie die Bewertung und Abwéigung der einzelnen
Malnahmenvorschlage sind im Detail in einem Bericht zusammengestellt, der auf der Internetseite der Stadt Uslar
zum Larmaktionsplan zur Verfligung steht.
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5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
Es fielen nur geringe Kosten fiir die Kartenaufstellung (654,50 € inkl. MWSt.) und verwaltungsinterne Kosten an.

6 Evaluierung des LAP

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation,
ansonsten jedoch nach 5 Jahren lberprift und erforderlichenfalls tiberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des LAP
werden dabei ermittelt und bewertet.

7 Inkrafttreten des LAP

7.1 Der Lirmaktionsplan ist durch Beschluss/ Entscheidung des Rates der
Stadt Uslar in Kraft getreten am:

02.07.2019

7.2 Die Bekanntmachung erfolgte am:

01.08.2019

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet:
www.uslar.de/LAP**

Unterschrift

Name, Ort, Datum, ggf. Funktion, Stempel

34Link: https://www.uslar.de/staticsite/staticsite.php ?menuid=443 &topmenu=187, Stand: 26.07.2019.
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Ubersicht liber Immissionsgrenz- und -Richtwerte im Bereich des Lirmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen
Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpgy und Lyignt
dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und -Richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine
iberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpgy und Lnight wurde durch das Bundesumweltministerium durchgefihrt. Die entsprechenden Indizes sind in der
folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.)

Anwendungs- Richtwerte, bei deren | Grenzwerte fir die | Grenzwerte fur den Neubau oder | Richtwerte fir Anlagen im Sinne
bereich Uberschreitung Lirmsanierung an StraBen in | die wesentliche Anderung von | des BImSchG, deren Einhaltung
straBenverkehrsrechtliche Baulast des  Bundes  *®| StraBen- und Schienenwegen | sichergestellt werden soll **
LirmschutzmaRnahmen in (Larmvorsorge) *’
Betracht kommen®
Nutzung
Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Krankenhdauser,
Schulen, Altenheime, | 70 60 67 57 57 47 45 35
Kurgebiete ....
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine
Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 55 40
Dorf,  Misch-und |/, 62 69 59 64 54 60 45
Kerngebiete
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm” in der Fassung vom 31.0ktober 2007 (BGBI. | S. 2550)
heranzuziehen.

35 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007

36 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkB1 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665
Die Auslosegrenzwerte wurden gegeniiber fritherer Festlegungen mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes im Marz 2010 um 3 dB(A) abgesenkt.
37 Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BiImSchV)vom 12.06.1990 (BGBL. I S. 1036)

38 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Ldrm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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